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© Aufklappbares Verdeck fur einen Personenwagen. 



© Die Erfindung betriffi ein aufklappbares Verdeck 
fur einen Personenkraftwagen bestehend aus einem 
einheitlichen. festen und stabilen Klappdach (2). das 
komplett unter die Brustung bewegbar ist. Erfin- 
dungsgemafl sind da2u am Klappdach (2) seitlich 
Dren-Gleitlager (7. 8) angebracht. die in im wesentli- 
chen von oben nach unten verlaulenden Fuhrungs- 
schienen (11. 12) gelagert sind. Durch den Abstand 
der Fuhrungsschienen (11, 12) bzw. deren Abstands- 
kun/e ist eine vorgebbare Bewegungskurve des 
Klappdachs (2) eindeutig bestimmt. Dadurch ist es 
moglich, das Klappdach (2) in einen sehr schmalen 
und kleinen Stauraum (16) Ober einen schmalen 
Schlitz (17) einzufuhren und zu verstauen. wobei der 
im geschiossenen Zustand obere. waagrecnte Dach- 
bereich (3) etwa senkrecht steht. 
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Aufklappbares Verdeck fur einen Personenwagen 



Die Erfindung betnfft em aufklappbares Ver- 
deck fur etnen Personenwagen naeh dem Oberbe- 
gritf des Anspruchs 1. 

Em ublicherweise verwendetes. aufklappbares 
Verdeck fur emen Personenwagen besteht aus ein- 
er Stoffplane. die uber em kiappbares Scheren- 
gestange gespannt ist. wobei das Gestange den 
Dachraum am Fahrzeug uberspannt. Nacnteidg an 
solcnen Konstruktionen ist die geringe Dicntheit 
gegenuber Regen und Zugluft. storende Gerag* 
sche bei der Fahrt und der retativ schnelle Ver- 
schleifl der Stoffbespannung. 

Um diese Nachteile zu beheben. sind 
Ausfuhrungen bekannt. bei denen em kompiettes. 
testes Dach geoffnet wird. Es ist bekannt (DE-AS 
10 63 911). em kompiettes. testes Dach abzuheben 
und uber erne Gesta'ngefiihrung etwa schrag nacn 
hmten im Kofferraum zu verstauen. Die Bewegung 
des Daches erfolgt dabei im wesentlichen parallel, 
d. h. das komplette. feste Dach liegt in ahnlicher 
Steliung im Kofferraum. wie es auf das Dach aufge- 
setzt ist. ohne dafl eme Drehung oder Kiappung 
des Daches durchgefuhrt wird. Nachteilig an dieser 
Ausfuhrung ist. daB ein grofler Kofferraum vorhan- 
den sein mufi. in den das Dach in seiner waagrech- 
ten Lage pafit und der bei abgenommenem Dach- 
fur einen weiteren Gebrauch nicht mehr zur 
Verfugung steht. 

Wetter ist ein aufklappbares Verdeck fur Perso- 
nenwagen bekannt (DE-PS 33 17 603). das aus 
emem einheitlicnen. festen und stabilen Klappdach 
besteht mit einem im geschlossenen Zustand etwa 
waagrechten oberen Dachbereich und emem zur 
Ruckseite des Pkw hin abfallenden ruckseitigen 
Dachbereich mit Seitenteiien. Zwischen den Sei- 
tenwanden und dem Klappdach sind Drehtager an- 
gebracht. wobei das Klappdach kompiett unter die 
Fensterbrustung gedreht werden kann. Mil dieser 
Ausfuhrung ist es m6g!ich. das Klappdach schneil 
und bequem zu bffnen sowie relativ raumsparend 
zu verstauen, ohne dafi der gesamte Kofferraum 
verloren geht. Alierdings ist noch eine Heckabdec- 
kung erforderiich, die beim Offnen des Klappver- 
decks ebenfalls zu ofmen ist. um das Klappdach 
unterzubringen. In einer weiteren. nicht naher dar- 
gestellten Ausfuhrungsform der gleichen Schrift 
wird vorgeschlagen. die beiden ge- 
genuberliegenden Drehtager an den Seitenwanden 
an mit dem Pkw verbundenen Fuhrungsschienen 
verschtebbar auszufiihren. Da hierbei die Dre- 
hachse nicni mehr festltegt. sondern zusauiich em 
Bewegungsfreiheusgrad durch die Verschiebung 
hmzukommi. ist fiir das Klappdach kerne defmierte 
Bewegungskurve mehr bestimmt. wodurch sich 
sowohl bei oer Handhabung als auch bei der Unter- 



bringung des Klappdachs Schwierigkeiten ergeben. 
Es ist beispielsweise bei dieser Ausfuhrung wegen 
der fehlenden definterten Bewegungskurve kaum 
denkbar. das Klappdach in enge. an der Karossene 

5 vorgegebenen ftffnungen ohne Beschadigung em- 
zufuhren. Wie und mit welcher Richtung diese 
Fiihrungsschienen angebracht sem sollen. ist 
weder beschrieben noch zeichnerisch dargestellt. 
Ausgehend von diesem Stand der Technik wiro 

io die Aufgabe der Erfindung dann gesehen. ein gat- 
tungsgemafles. aufklappbares Verdeck dahmge- 
hend weiterzubilden. daB es bei einfacher Handna- 
bung moglichst raumsparend durch eme relativ - 
schmale Offnung in der Karossene verstaubar ist. 

is Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Gemafi Anspruch 1 sind an jedem der zwei 
Seitenteile des ruckseitigen Dachbereichs 2wei 
Dreh-Gleit-Lager angebracht. die im geschlossenen 

20 Zustand des Klappdachs in einem Abstand zue<- 
nander und etwas unterhalb der Brustung verdeckt 
liegen. Diese Dreh-Gleit-Lager konnen beispiels- 
weise aus Stihen oder Rollen bestehen. die in 
jeweils zwei Fuhrungsschienen an jeder der beiden 

25 Seitenwande des Pkw eingreifen. Diese Fuhrungs- 
schienen haben einen Abstand, der gleich dem 
Abstand der Dreh-Gleit-Lager entspricht Oder ktei- 
ner ist. Durch diesen Abstand der Fuhrungs- 
schienen bzw. die Abstandsanderungen entlang 

do den Fiihrungsschienen ist eine Bewegungskurve 
des darin uber die Dreh-Gleit-Lager gehaltenen 
Klappdachs bestimmt. Wenn die Fiihrungsschienen 
relativ weil bis zum Abstand der Dreh-Gleit-Lager 
auseinanderiiegen. kommt das Klappdach in eme 

K mehr hohzontate Lage. z. B. in die Geschiossen- 
Steliung. Wenn dagegen der Abstand entlang der 
Bewegungskurve sich verengt. wird das Klappdach 
zwangsweise gefiihrt und in eme mehr senkrechte 
Steliung gebracht. 

40 Vorteilhaft wird somit erretcht. dafl das Kiapp- • 

dach auf einer genau vorgebbaren Bewegungs- 
kurve im Fahrzeug versenkt werden kann. Entspre- 
chend dieser genauen Fuhrung kann das Klapp- 
dach in einem sehr schmalen Einfuhrschlitz und 

45 einen genau auf die Abmessungen des Klappdachs 
abgestellten Stauraum mit geringem Volumen ver- 
senkt werden. Damit braucht bei entsprechender 
Fuhrung der Kofferraum praktisch nicht beriihn 
Oder merklich verkleinert werden. Zweckmaflig wird 

so das Dach m semer unteren Endlage etwa senkrecht 
hinter die hmteren Sitze Oder die ruckwanige Abia- 
ge gebracht. was durch die im wesentlichen nacn 
unten verlaufenden Fuhrungsschienen bei entspre- 
chender Abstandsfiihrung erreichbar ist. 
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Beim 6ffnen des Klappdachs sind kerne 
zusatziichen Klappen. hmtere Sitzbanke. etc. 
ottnen und zu bewegen. Es ist daher auch erne 
emfache Automatisierung durch einen Motorantneb 
moglich. Der schmale Einfuhrschlitz braucht nicht 
abgedeckt zu werden. 

Wegen der durch die Zwangsfuhrung vorgeb- 
baren. bestimmten Bewegungskurve des Caches 
kann ohne weiteres erreicht werden. dafl sich das 
Dach beim Offnen sofort insgesamt von alien Dich- 
tungen emschliefllich emes geschlossenen Fen- 
sters abhebt. Dies bedeutet zum einen. dafl das 
Dacri auch bei geschlossenem Fenster zu OWnen 
ist und zum anderen. dafl das Dach beim 
Schiieflen gegen Dichtungen fahrt und somit sich 
seibst sicher abdichtet. 

Mit Anspruch 2 wird eine Fuhrungs- 
schienenanordnung bezeichnet. die vorteilhaft zu 
Anf2ng der Offenbewegung zu einem Aufklappen 
des Dachoereichs und damn emem Abheben von 
Dichtungen. etc. fiihrt. wobei das - Dach bereits in 
einer fruhen Gffnungsphase schon weitgehend in 
die senkrechte Lage gebracht wird. Danach wird 
das Dach nach unten durch den Einfuhrungsschlitz 
geschoben. wodurch auch nur ein relativ schmaier. 
schachtformiger Stauraum erforderlich ist. 

Um grofle Schwenk-oder * Klappbewegungen 
des Daches vorteilhaft. insbesondere zu Beginn der 
ftffenbewegung, durchfuhren zu kSnnen. wird mit 
Anspruch 3 vorgeschlagen, das Ende einer der 
beiden Fuhrungsschienen, insbesondere das obere 
Enoe. afs Drehiager auszubiiden. Dies bedeutet. 
da£ zum Bewegungsbeginn das Dach um einen 
solchen Drehpunkt gedreht wird. wobei der andere 
Lagerpunkt in der anderen. um den Drehpunkt 
kreisformtg veriautenden. Fuhrungsschiene gefuhn 
ist. Nach einer bestimmten Drehung gleitet dann 
das im Drehiager gehaitene Dreh-Gleit-Element aus 
diesem heraus. wodurch die Gteitbewegung freige- 
geben wird. Diese Maflnahme f6rdert einen rei- 
bungsiosen Bewegungsablauf bei geringem Kraf- 
taufwand. Entsprechend einer grSfleren Schwenk- 
bewegung beim Beginn der Off nung kann es je 
nach Gegebenheiten am Fahrzeug auch 
zweckmaftg sein. eine gr6fiere Schwenkbewegung 
am Schlufl der 6ffenbewegung durchzufiihren. was 
ebenfalls mit entsprechenden Drehlagem am unter- 
en Ende einer der beiden Fuhrungsschienen er- 
reichbar ist. Ein solcher. ats Drehiager ausgebilde- 
ter Endanschlag am Ende einer Fuhrungsschiene 
ergibt zudem eine sichere Endlagefixierung und 
Hatterung. 

Mit Anspruch 4 ist erne weitere 
Ausfuhrungslorm angegeoen. bei der em Drehiager 
mcht unmmelbar an der Fuhrungsschiene ge- 
scnaffen ist. sondern em separater Drehpunkt mit 
au*omatischer Giertlreigabe nach emer bestimmten 
Drenbewegung vorgesehen ist. Beispielsweise 



kann em solcher Drehpunkt an der unteren. voroe- 
ren Stelie der Seitenteiie des Klappdachs liegen. 
Damn erne Drehbewegung moglich wtrd. smd on 
emem bestimmten Bereich) die Fuhrungsschienen 

5 um diesen Drehpunkt konzentrisch auszubiiden. 
Auch hier wird erne feste Endlagefixierung mit der 
voneilhaften Drehbewegung in der ersien 
Offnungsphase erreicht. 

Je nach Gegebenheiten am Fahrzeug kann die 

io Bewegungskurve fur das Klappdach unterschtediich 
gefuhrt werden mussen. Um nicht nur m den End- 
lagen dazu grSOere Schwenkungen durchfuhren zu 
konnen. ist mit Anspruch 5 vorgeschlagen. fur 
diese Fade Hattepunkte an den Fuhrungsschienen 

*5 vorzusehen. um die das Dach bei gleichzeitiger 
Zwangsfuhrung durch die andere Fuhrungsschiene 
geschwenkt wird. wobei nach emer bestimmten 
Drehbewegung um emen solchen Haltepunkt die 
Gleitbewegung wieder freigegeben wird. Diese Hal- 

70 tepunkte brauchen nicht unmittelbar an der 
Fuhrungsschiene geschaffen sein. sondern konnen 
auch durch weiter abliegende Anschlage verwir- 
klicht werden. 

Mit Anspruch 6 ist angegeben. wie Haitepunkie 

zs mit automatischer Freigabe der Gleitbewegung 
nach emer bestimmten Drehbewegung des Klapp- 
dachs zweckmafrg ausgefuhrt sein konnen. Die 
angegebenen Ausfuhrungsbeispiele sind funk- 
tionsfahig sowie emfach und kostengunstig zu reaii- 

30 sieren. 

Fur eine gute Endlagefixierung in der Offenstei- 
lung und um das Klappdach im eingefahrenen Zu- 
stand aus dem Bereich des Einfuhrschlitzes noch 
etwas wegzuklappen ist es zweckmaOig. eine der 

35 Fuhrungsschienen in eine horizontal Lage abzuk- 
nicken. wodurch erne entsprechende Bewegung er- 
zielt wird. 

Gemafi Anspruch 8 ist zum 6ffnen des Klapp- 
dachs nur ein schmaier Ouerschlitz als Einfuhr- 
40 schlitz an der Karosserie vorgesehen. der in semer 
Breite nur etwa der Starke des Dachaufbaus ent- 
spricht. 

Nach Anspruch 9 ist das Klappdach mit emem 
Antrieb. insbesondere einem Elektromotor. verbun- 

45 den. Zweckmaflig wird erne an sich bekannte Seil- 
Oder Bandfuhrung verwendet. 

Es versteht sich. dafl die Fuhrungs- 
schienenanordnungen zu beiden Seiten des Fahr- 
zeugs symmetrisch sind. Es ware allerdings auch 

so denkbar. erne der Schienen an einer Seite wegzu- 
lassen. wodurch dennoch eine Zwangsfuhrung auf 
einer bestimmten Kurve erreichbar ware bei einer 
voraussichtlich wemger stabilen und reibungsfre«en 
■Fuhrung. 

55 Es ist auch ersichtlich. dafl die iewe>t$ zweite 
Fuhrungsschiene nicht zwangslaufig an den Sei- 
tenwanden angebracht sem mufl. sondern auch 
ruckwarts hegen kann mit emer Veromdung im 
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unteren Querbereicn des ruckseitigen Dacnoe- 
reichs. Hier konnten erne Oder mehrere FUhrungs- 
schienen vorgesehen sein. wodurch ebenfalls erne 
Zwangsfuhrung gemafl der vorliegenden Erfindung 
erreicht wird. Konstruktiv einfacher wird in den moi- 
sten Fallen jedoch die Anordnung der je zwei 
Fuhrungsschienen an der Seitenwand des Pkw 
sein. 

Anhand einer Zeichnung wird ein Erfindungs- 
beispiei mit weiteren Merkmalen. Einzetheiten und 
Voaeilen naher erlautert. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Schemazeichnung eines Perso* 
nenkraftwagens mit Klappdach mit den emzelnen 
Bewegungsphasen beim Offnen. 

Fig. 2 erne vergroflerte Ansicht der lager- 
stellen am ruckseitigen Dachbereich. 

Fig. 3 die schematrsche Darstellung ernes 
Drehpunkts mit automatischer Freigabe der Dreh- 
bewegung. 

In Fig. 1 1st em Personenkraftwagen 1 mit 
einem einheitiichen. festen und stabilen Klappdach 
2 dargestellt. das aus einem ersten waagrechten. 
oberen Oachbereich 3 und emem zur Riickseite 
des Pkw hin abfallenden. ruckseitigen zweiten 
Dachbereich 4 bestem. Der Dachbereich 4 ist seit- 
tich mit Seitenteilen 5 nach vome gezogen. 

Fig. 1 ist schematisch dargestellt. bzw. als 
Langsschnm durch das Fahrzeug bei abmontierter 
Innenverkleidung zu betrachten. so da6 die Lage- 
rung des Klappdachs 2 zu erkennen ist. Dazu sind 
an der Unterseite der Seitenteile 5 des Klappdachs 
zwei im Abstand liegende Fortsatze 6 angebracht. 
an denen Dreh-Gleit-Lager-Elemente 7. 8. bei* 
spielsweise in Form von quersiehenden Stitten 9. 
10 (siehe Fig. 2). befestigt sind. 

Die Dreh-Gleit-Lager-Elemente 7. 8 sind in 
zwei nebeneinander im Abstand an den Sei- 
tenwanden des Pkw (an.jeder Seite des Pkw) an- 
gebrachten Fuhrungsschienen II. 12 gehalten und 
gefUhrt. Die in Fahrtrichtung liegende FUhrungs- 
scniene 11 verlSuft von etwas untemalb der 
Brustung nach unten und etwas schrag nach vorne. 
D»e zweite. nach hinten liegende FUhrungsschiene 
12 verlauft etwa parallel, wobei sich der Abstand 
nach unten hin etwas veningert. ist langer als die 
FDnrungsschiene 11 und biegt am unteren Ende 13 
nach vorne etwa waag recht um. 

Schematisch ist eine Wand 14 als Ab- 
schluflwand zu einem ruckwartigem Kotterraum 
ooer Motorraum eingezeichnet und eine Ruckwand 
15 einer (der Ubersichtlichkeit wegen nicht naher 
dargestellten) riickwartigen Sitibank Oder Ablage. 
D»e beiden Wande 14, 15 bestimmen den - 
schmaien, schachtf6rmigen Stauraum 16. in den 
das Klappdach 2 eingefahren wird. Die Seitenteile 
5 des Klappdachs 2 umgreifen dabei die Ruckwand 
15 bzw. die hintere Sitzbank oder erne Abiage. 



Mit dem Bezugszeichen 17 ist die Breite des 
am Fahrzeug quer verlaufenden Einfuhrschlitzes 
gekennzeichnet. 

Am Fensterrahmen 18 ist etne Regennnne 19 
5 mit umlaulender Dichtung angebracht. an die von 
oben her der erste waagrechte Dachbereich 3 dich- 
tend angepreflt ist. Entsprechend ist am zweiten. 
ruckseitigen Dachbereich 4 eine Regenrinne 20 mit 
umlaufender Dichtung angebracht. die von unten 
ro her an das karosserieseitige Blechteil 21 dichtend 
angepreflt ist. In Fig. 1 ist das Klappdach 2 in 
seiner geschlossenen Stellung und seiner Otfen- 
stellung mit durchgezogenen Lmien dargestellt. 
wahrend die Zwischenstellungen beim Ohnen zur 
15 Verfolgung der Bewegungskurve bzw. der 
Hullkurven strichliert gezeichnet sind. Beim Orfnen 
wird der oberste Punkt an der FUhrungsschiene 1 1 
zu Anlang als Drehpunkt (estgehaiten (die 
MaBnahmen dazu werden anhand der Fig. 2 oder 3 
30 weiter unten erlautert). Es wird daher das Dreh- 
Gleit-Lager-Element 7 in der ersten Bewegungs- 
phase in der FUhrungsschiene 12 auf einem Kreis- 
bogen nach unten gefuhrt. wodurch das Klappdach 
2 mit dem Dachbereich 3 nach oben und dem 
25 Dachbereich 4 nach unten schwenkt. Dadurch wird 
erreicht. dafl der Dachbereich 3 sofort von der 
Regenrinne 19 bzw. ihrer Dichtung abhebt. Weiter 
hebt sich die zweite Regenrinne 20 sofort vom 
Blechteil 21 ab. Zudem ist zu erkennen. dafl sich 
30 das Klappdach 2 sofort vom Scheibenrand einer 
geschlossenen Scheibe abhebt und diese wahrend 
des ganzen Bewegungsvorgangs nicht mehr 
berUhrt. so dafl das Klappdach 2 auch bei ge- 
schlossener Scheibe zu offnen ist. Dies ist mit den 
35 Pfeiien 22. 23 und die Abhebbewegung vom Blech- 
teil 21 mit dem Pfeil 24 angedeutet. 

Durch die anfangliche Drehbewegung wird das 
Klappdach 2 bereits weitgehend in erne senkrech> 
tere Richtung gebracht. Nachdem diese Lage 
40 durch Schwenken erreicht ist. wird an der 
FUhrungsschiene 1 1 automattsch die Gleitbwegung 
nach unten freigegeben. so dafl das Dach nach 
unten in den Stauraum 16 zwischen die Wande 14. 
15 durch den Einfuhrschlitz 17 bewegt werden 
*5 kann. Die Stellung bzw. Bewegungskurve des 
Klappdachs 2 ist dabei durch den Abstand der 
Fuhrungsschienen 11. 12 bestimmt. wodurch eine 
Zwangsfuhrung erfolgt. Durch das abkmckende. 
untere Ende 13 der FUhrungsschiene 12 wird das 
so Klappdach 2 im letzten Bewegungsablaut nochmais 
nach hinten zur Wand 14 gekippt. wodurch 
zusatzlich eme gute Endlagefixierung erzieit wird. 
Der gleiche Effekt konnte auch dadurch erreicht 
werden. dafl die FUhrungsschiene 11 am unteren 
55 Ende nach hinten waagrecht abkmckt. 
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Die Schlieflbewegung erfoigt m umgekehrter 
Richtung. wobei in der letzten Schlieflphase. wenn 
eme Drehung des Klappdachs 2 urn das obere 
Schienenende der Fuhrungsschiene 11 erfoigt. 
durch den dabei nach vorne wandernden Schwer- 
punki des Klappdachs 2 unierstutzt wird. 

In Ftg. 2 ist der hmtere. untere Teil des Klapp- 
dachs 2 mrt den Fortsatzen 6 schematised ver- 
grofien dargestellt. Insbesondere ist eine 
Ausfuhrung ernes Drehpunkts am linken Fortsatz 6 
ma automatischer Freigabe gezeigt. Die Dreh-Gleit- 
lager-Elemente 7. 8. smd durch Stitte 9. 10 reali- 
siert. die an den Fortsatzen 6 belestigt sind und in 
die Fuhrungsschienen 11. 12 eingreifen. 

Am linken Fortsatz 6 ist weiter em Kreisbo- 
genstuck 25 angeordnet. das gegenuber einem 
karosseneseitig festen. zweiten Kreisbogenstuck 26 
verdrehbar ist. Das dachseitige und/oder karosse- 
neseitige Bogenstuck 25. 26 kann mit Einlauf- 
schragen 27 versehen sein. 

Die Anordnung gemafl Fig. 2 hat folgende 
Funktion: In der ersten Phase der Dachoffnung 
gleitet das Kreisbogenstuck 25 auf dem Kreisbo- 
genstuck 26. wobei der rechte Teil des Daches 2 
nach unten entlang der Fuhrungsschiene 12 ge- 
dreht wird; der linke Teil des Daches. insbesondere 
der Stift 9. bletben vorerst. ortsfest. Nach einer 
bestimmten Drehbewegung ist das Kreisbo- 
genstuck 25 aus dem 8ereich des Kreisbo- 
genstuckes 26 gedreht. wodurch die Gieitbewe- 
gung fur den Stift 9 entlang der Fuhrungsschiene 
11 freigegeben wird und das Klappdach 2 nach 
unten gesenkt werden kann. Ahnlich k6nnen wei- 
tere Hattepunkte entlang den Schienen 11. 12 ge- 
schaffen sein. 

Mit Fig. 3 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
ernes endseitigen Drehpunkts mit automatischer 
Freigabe gezeigt der auch beispielsweise an der 
Stelle 28 (Fig. i) liegen kann. Dabei ist eine etwa 
zylindrische, jedoch einseitig offenen. Lagerbuchse 
29 geschaffen. in der sich beispielsweise der Stift 9 
Oder ein zusatzlicher Stift solange dreht. bis er 
durch die Zwangsfiihrung der Fuhrungsschienen 
aus dem Bereich der einseitig oflenen Buchse 29 
herausgezogen wird. Vorteilhaft ist auch hier eine 
nach unten verlaufende Einlaufschrage 30 gebildet. 

Zusammenfassend wid festgestellt. dafl mit der 
Erfindung ein aufklappbares Klappverdeck ge- 
schaffen wird. das einfach ge off net werden kann 
und einen nur geringen Stauraum und Einfuhr- 
schlitz in der Karosserie bendtigt. 



Ansprtiche 

1. Aufklappbares Verdeck fur einen Personen- 
kraftwagen. 

bestehend aus einem emheitlichen. festen und sta- 



bile n KiaDPdach. 

mit emem im geschlossenen Zustand etwa waa- 
grechten. oberen Dachbereich und emem zur 
Ruckseite des Pkw hm abfallenden. rucksertigen 

s Dachbereich mit Seitenteilen und 

mit Dreh-Gleit-lagern zwischen den Seitenwanden 
des Pkw und dem Klappdach. die an mit den 
Seitenwanden des Pkw verbundenen Fuhrungs- 
schienen verschtebbar sind. wobei das Klappdach 

io komplett unter die Brushing bewegbar ist. 
dadurch gekennzeichnet. 

daC an jedem der zwei Seitemeiie (5) des 
ruckseitigen Dachbereichs (4) zwei Dren-Gien-La- 
ger (7. 8; 9, 10) angebracht sind. die im ge- 
ts schiossenen Zustand des Klappdachs (2) in emem 
Abstand zueinander etwas unterhalb der Brustung 
liegen und 

dafl an jeder der zwei Seitenwande des Pkw (i) 
symmetrisch ie zwei im wesentlichen von oben 

20 nach unten verlaufende Fuhrungsschienen (11. 12) 
angeordnet sind. die einen Abstand vonemander 
haben. der gleich dem Abstand der Dreh-Gleit- 
Lager (7. 8; 9. 10) an den Seitenteilen (5) entspncht 
Oder klemer ist. wobei der Fuhrungs- 

zs schienenabstand bzw. die Abstandskurve eine vor- 
gebba/e Bewegungskurve des Klappdachs (2) be- 
stimmt. 

2. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzeichnet. dafl die je zwei Fuhrungs- 

oo schienen (11. 12) so gegeneinander liegen. daB der 
Abstand nach unten hin geringer wird und die 
Fuhrungsschienen (11. 12) etwas schrag nach un- 
ten - vorne gefuhrt sind. so dafl sich eme Bewe- 
gungskurve des Klappdachs (2) ergibt. bei der zu 

35 Anfang der Offenbewegung der obere Dachbereich 
(3) aufgeklappt wird und im weiteren Verlauf der 
Bewegung in einer weitergehend senkrechten Lage 
nach unten in seine End lage gefuhrt wird. 

3. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1 
*o Oder 2. dadurch gekennzeichnet. dafl das Ende 

wemgstens einer Fuhrungsschiene Oi). insbeson- 
dere ein oberes Ende ats Drehiager (25. 26: 29) 
ausgebiidet ist. das ab emer bestimmten Drehung 
die Gleitoewegung in die Fuhrungsschiene (11) 
45 freigibt. 

4. Aufklappbares Verdeck nach emem der An- 
spriiche 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet. dafl je 
ein von den Fuhrungsschienen (11. 12) getrennt 
tiegender oberer Drehpunkt (28) zwischen Klapp- 

so dach (2) und Seitenwanden des Pkw vorgesehen 
ist. urn den die Fuhrungsschienen (11. 12) fur die 
erste Bewegungsphase konzentrisch liegen. wobei 
nach emer bestimmten Drehbewegung der Dreh- 
punkt (28: 29) die Gleitbewegung des Klappdachs 

55 (2) freigibt. 

5. Aufklappbares Verdeck nach emem oer An- 
sprtiche i bis 4. dadurch gekennzeicnnet. da£ ent- 
lang der Fuhrungsschiene (11. 12| wemgstens em 
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Haltepunkt bzw. Anschlag fur die Gleitbewegung 
vorgesehen ist. om den die zweite Fuhrungs- 
schiene einen Kreisbogenabschnitt bildet, wobei 
der Haltepunkt nach einer bestimmten darum 
vollfuhrten Drehbewegung die Gleitbewegung wie- 5 
der freigibt. 

6. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
spruche 3 bis 5. dadurch gekennzeichnet. daB die 
die Gleitbewegung automatisch nach einer be- 
stimmten Drehung freigebenden endseitigen Dreh- w 
lager Oder Haitepunkte an der Fuhrungsschiene 

/ durch 2wei gegeneinander verdrehbare Kreisbo- 
genstucke (25. 26) Oder eine seitlich offene Lager- * 
buchse (29) Oder Unstetigkeitsstellen im Kurvenver- 
lauf der Fuhrungsschienen (11, 12) gebildet smd. »s 

7. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
spruche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet. dafl 
wenigstens eine der Fuhrungsschienen (11, 12) im 
untersten Bereich (13) in eine horizomaie Lage 
abkmckt. . 20 

8. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
spruche i bis 7. dadadurch gekennzeichnet. dafl 
2um Einfahren des Klappdaches (2) em schmaler 
Querschnitt (17) an der Karosserie vorgesehen ist. 

9. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- ?s 
spruche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet. daB das 
Klappdach mit einem Antneb verbunden ist. 
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